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1.0 OPĆENITO
Za k.č.br. 2778/13, k.o. Sveti Martin na Muri izrađen je GLAVNI PROJEKT za ishođenje Građevinske dozvole.
Glavni projekt, GRAĐEVINSKI PROJEKT – PROMETNICE obuhvaća zahvat u prostoru: 
“IZGRADNJA KRUŽNOG RASKRIŽJA NA ŽC 2003 I ŽC 2245 U SVETOM MARTINU NA MURI”. 

Za navedeni zahvat u prostoru (građevinu) planira se izrada KRUŽNOG RASKRIŽJA. Planirano kružno raskrižje spada u MALO (jednotračno) URBANO. Okvirna vrijednost propusne moći je 15 000 [voz/dan].

U području predmetnog obuhvata kružnog raskrižja projektirana je i rekonstrukcija oborinske odvodnje.

Situacija zahvata u prostoru projektirana je u HTRS96 koordinatnom sustavu, a u projektu je priložena Geodetska situacija građevine s popisom koordinatnih točaka.

SAMOSTALNE UPORABNE CJELINE
Temeljem članka 146. Zakon o gradnji (NN br. 153/13, 20/17), ako se određeni dio građevine može početi koristiti prije dovršenja cijele građevine, uporabna dozvola može se na zahtjev investitora izdati prije dovršetka građenja cijele građevine i za dio građevine, ako je samostalna uporabna cjelina.
Za navedeni zahvat u prostoru postoje dvije uporabne cjeline:
1.cijeli zahvat u prostoru izuzev dijelomično KRAK C (UK1)
   (od stacionaže SK 0+047.285 do stacionaže 0+090.36)
2.dijelomično KRAK C (UK1)
   (od stacionaže SK 0+047.285 do stacionaže 0+090.36)
Za navedene uporabne cjeline u projektu je priložen nacrt, 
„Pregledna situacija-situacija uporabnih cjelina".  	








2.0 PROJEKTNO-OBLIKOVNI ELEMENTI KRUŽNOG RASKRIŽJA

Projektirano kružno raskrižje s obzirom na broj krakova je četverokrako (A,B,C,D), a s obzirom na broj prometnih trakova je jednotračno.
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Slika1. Elementi za provjeru provoznosti kruznog raskrižja („SMJERNICE ZA PROJEKTIRANJE I OPREMANJE RASKRIŽJA KRUŽNOG OBLIKA – ROTORA“, Institut prometa i veza, Zagreb 2002.) 


	PROJEKTNO-OBLIKOVNI ELEMENTI 
KRUŽNOG RASKRIŽJA
	DIMENZIJE (m)

	polumjer središnjeg otoka (RU) 
	5 m

	polumjer vanjskog kruga kružnog raskrižja (RV)
	12.5 m

	širina kružnog voznog traka, (RV-RU)
	7.5 m

	širina voznog traka na ulazu u kružni vozni trak
	3.5 m 

	širina voznog traka na izlazu iz kružnog voznog traka
	3.5 m 

	veličina ulaznog polumjera (RUL)  
	12 m 

	veličina izlaznog polumjera (RIZ)
	12 m

	širina ulaznih traka pred kružnim raskrižjem (v)
	3 - 3.5 m 




RAZDJELNI OTOCI
Razdjelni otoci su uzdignuti rubnikom 15/25 cm, visinske razlike 12 cm od ruba kolnika. 
Centar razdjelnih otoka prati uzdužni nagib nivelete, a poprečni nagibi razdjelnih otoka prate poprečne nagibe kolnika.
Materijal ispune završnog sloja razdjelnih otoka je granitna kocka s ispunom reški od cementne glazure. 

SREDIŠNJI OTOK
Središnji otok uzdignut je rubnikom 15/25 cm, visinske razlike 12 cm od ruba kolnika. Materijal ispune završnog sloja središnjeg otoka je nasip humusa, prema Normalnom poprečnom profilu kroz kružno raskrižje.

NAPOMENA:
Projektirano kružno raskrižje nije u nagibu.
Projektiran kružni vozni trak je u nagibu 2.5%.
Oborinska odvodnja unutar kružnog voznog traka rješena je rubnicima s unutarnjom odvodnjom. 


KRAK A/ ŽC 2003 
Dužina kraka (prometnice) je 32.78 m (s uklopom). 
Uz prometnicu projektirane su staze promjenjivih širina, uzdignute rubnikom 15/25 cm, visinske razlike 12 cm od ruba kolnika.
Širina voznog traka na ulazu u kružni vozni trak je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina voznog traka na izlazu iz kružnog voznog traka je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina dvosmjerne prometnice je 7 m (širina jednog prometnog traka je 3.5 m), a širina prometnice kod uklopa s postojećom se prilagođava. 
Dužina razdjelnog otoka je 2.71 m.
Širina razdjelnog otoka je promjenjiva.
Nagib nivelete za krak A dan je Uzdužnim profilom koji se nalazi u grafičkom dijelu projekta.

KRAK B/ ŽC 2245/ UK2 
Dužina kraka (prometnice) je 97.30 m (s uklopom). 
Uz prometnicu projektirane su staze širine 1.5 m i 2 m, uzdignute rubnikom 15/25 cm, visinske razlike 12 cm od ruba kolnika.
Širina voznog traka na ulazu u kružni vozni trak je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina voznog traka na izlazu iz kružnog voznog traka je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina dvosmjerne prometnice je 7 m (širina jednog prometnog traka je 3.5 m), a širina prometnice kod uklopa s postojećom se prilagođava. 
Dužina razdjelnog otoka je 2.71 m.
Širina razdjelnog otoka je promjenjiva.
Nagib nivelete za krak B dan je Uzdužnim profilom koji se nalazi u grafičkom dijelu projekta.

KRAK C/ ŽC 2003/ UK1 
Dužina kraka (prometnice) je 77.86 m. 
Uz prometnicu projektirane su staze širine 2 m, uzdignute rubnikom 15/25 cm, visinske razlike 12 cm od ruba kolnika.
Širina voznog traka na ulazu u kružni vozni trak je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina voznog traka na izlazu iz kružnog voznog traka je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina dvosmjerne prometnice je 7 m (širina jednog prometnog traka je 3.5 m). 
Dužina razdjelnog otoka je 2.71 m.
Širina razdjelnog otoka je promjenjiva.
Nagib nivelete za krak C dan je Uzdužnim profilom koji se nalazi u grafičkom dijelu projekta.

KRAK D/ UK3 
Dužina kraka (prometnice) je 18.43 m. 
Uz prometnicu projektirane su staze širine 2 m, uzdignute rubnikom 15/25 cm, visinske razlike 12 cm od ruba kolnika.
Širina voznog traka na ulazu u kružni vozni trak je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina voznog traka na izlazu iz kružnog voznog traka je 3.5 m (na mjestu razdjelnog otoka). 
Širina dvosmjerne prometnice je 7 m (širina jednog prometnog traka je 3.5 m). 
Dužina razdjelnog otoka je 2.71 m.
Širina razdjelnog otoka je promjenjiva.
Nagib nivelete za krak D dan je Uzdužnim profilom koji se nalazi u grafičkom dijelu projekta.



















3.0 KOLNIČKA KONSTRUKCIJA
DIMENZIONIRANJE KOLNIČKE KONSTRUKCIJE
Osnova kvalitetnog dimenzioniranja asfaltnih kolničkih konstrukcija prema normi HRN U.C4.012 je analiza prometnog opterećenja i određivanje projektnog prometnog opterećenja prema normi HRN U.C4.010. Budući da parametri (prometno opterećenje i nosivost posteljice) za dimenzioniranje asfaltne kolničke konstrukcije prema normi HRN U.C4.012 nisu dostupni, konstrukcija je dimenzionirana iskustveno, a zatim je izvršena provjera otpornosti kolničke konstrukcije na smrzavanje. 

Otpornost kolničke konstrukcije na smrzavanje:
Dubina smrzavanja tla određuje se prema normi HRN U.B9.012 koja se zasniva na SNV (švicarskim normama). Minimalna debljina kolničke konstrukcije koju smatramo otpornom na smrzavanje je 70% od dubine smrzavanja (DS). 

Za meteorološku postaju Varaždin dati su slijedeći podaci: 
a) dubina smrzavanja (DS) po švicarskoj metodi 0.77 m 
b) minimalna debljina kolničke konstrukcije 0.54 m (70% x DS)
Ovi podaci preuzeti su iz Građevinara 56 (2004) 3, Određivanje dubine smrzavanja tla ispod kolničke konstrukcije, M.Sršen, M.Kovačić i D.Kaučić (str. 145-154). 
Minimalna debljina kolničke konstrukcije koju smatramo otpornom na smrzavanje je 0.54 m, a odabrana debljina kolničke konstrukcije je 0.56 i 0.66 m.
Otpornost kolničke konstrukcije na smrzavanje zadovoljava.

Odabrane su slijedeće kolničke konstrukcije:
a) PROMETNICE (KRAKOVI DO 2.POPREČNOG PROFILA, A KRAK D DO 3.POPREČNOG PROFILA)
    I KRUŽNI VOZNI TRAK
- debljina 4.0 cm – Habajući sloj asfaltbeton – AC 11 surf za teško prometno opterećenje/eruptivnog podr.
- debljina 7.0 cm – Nosivi sloj asfaltbeton – AC 22 base za teško prometno opterećenje
- debljina 20 cm  – Nosivi sloj od cementne stabilizacije sa 100 KG CEMENTA/m³
- debljina 35 cm  – Donji nosivi sloj od nabijenog šljunka 0/63mm, Ms=60 MN/m2
	               – Nasip, Ms=60 MN/m2
                            – Posteljica, Ms=20 MN/m2
UKUPNO: debljina 66 cm

b) PROMETNICE (KRAKOVI OD 2.POPREČNOG PROFILA, OSIM KRAKA D)
- debljina 4.0 cm – Habajući sloj asfaltbeton – AC 11 surf za teško prometno opterećenje/eruptivnog podr.
- debljina 7.0 cm – Nosivi sloj asfaltbeton – AC 22 base za teško prometno opterećenje
- debljina 45 cm  – Donji nosivi sloj od nabijenog šljunka 0/63mm, Ms=90 MN/m2
	               – Nasip, Ms=60 MN/m2
                            – Posteljica, Ms=20 MN/m2
UKUPNO: debljina 56 cm

c) STAZE
- debljina 5.0 cm – Habajući sloj asfaltbeton – AC 11 surf za srednje prometno opterećenje/DOLOMIT
- debljina 35 cm – Donji nosivi sloj od nabijenog šljunka 0/63mm, Ms=60 MN/m2
	              – Nasip, Ms=60 MN/m2
	              – Posteljica, Ms=20 MN/m2
UKUPNO: debljina 40 cm

d) RAZDJELNI OTOK
- debljina 10 cm – Granitne kocke s ispunom reški od cementne glazure
- debljina 10 cm – Betonska podloga C16/20
- debljina 22 cm  – Nosivi sloj od cementne stabilizacije sa 100 KG CEMENTA/m³
- debljina 35 cm  – Donji nosivi sloj od nabijenog šljunka 0/63mm, Ms=60 MN/m2
	               – Nasip, Ms=60 MN/m2
                            – Posteljica, Ms=20 MN/m2
UKUPNO: debljina 77 cm
4.0 IZVOĐENJE RADOVA

Radove na izgradnji prometnica s javnih i nerazvrstanih cesta, pješačkih i pješačko-biciklističkih staza u cestovnom zemljištu potrebno je izvoditi u skladu s „OPĆIM TEHNIČKIM UVJETIMA ZA RADOVE NA CESTAMA (OTU)” izdanih od strane HC d.o.o. Zagreb.

Izvođač radova i proizvođač građevnih proizvoda za proizvodnju asfaltnih mješavina i za asfaltne slojeve kolnika dužan je pridržavati se elaborata „RAZRADA TEHNIČKIH SVOJSTAVA I ZAHTJEVA ZA GRAĐEVNE PROIZVODE ZA PROIZVODNJU ASFALTNIH MJEŠAVINA I ZA ASFALTNE SLOJEVE KOLNIKA”, investitora elaborata HC d.o.o. Zagreb.

Prilikom izvođenja potrebno je projektirane površine iskolčiti na terenu, odrediti prostiranje podzemnih instalacija i utvrditi eventualnu potrebnu zaštitu ili izmicanje. Na svim površinama predviđenim za izvođenje kolničke konstrukcije potrebno je porušiti postojeću kolničku konstrukciju, očistiti trasu od grmja, šiblja ili drveća te izvršiti iskop do nivoa posteljice.Tako dobivenu posteljicu urediti i sabiti do zbijenosti Ms=20 MN/m2 i izvesti nasip od šljunka na pojedinim mjestima predviđenim projektom. Nasip sabiti do zbijenosti Ms=60 MN/m2. Na ovako uređenu površinu nanose se slojevi kolničke konstrukcije, donji nosivi sloj kolničke konstrukcije zbijenosti Ms=60 MN/m2 (pješačke i pješačko-biciklističke staze) i Ms=100 MN/m2 (prometnice). Prije i tijekom nanošenja kolničke konstrukcije potrebno je izvesti projektirane slivnike, rubnike, rubnike s unutarnjom odvodnjom i instalacije. Ostale površine koje nisu predviđene za kolničku konstrukciju potrebno je zasuti humusom u min. sloju 15-20 cm, fino poravnati i zasijati travom.

Nakon završetka radova cestovno zemljište dovesti u stanje prema OTU za radove na javnim cestama. 

POPREČNI PROFILI I OBRADA POVRŠINA
Kolne, pješačke i pješačko-biciklističke površine uređuju se asfaltom prema Normalnim poprečnim profilima. Nagib pješačke i pješačko-biciklističke površine je 1% prema kolniku. Pješačke i pješačko-biciklističke staze prikazane su Građevinskom situacijom. Odvodnja kolnika rješena je poprečnim i uzdužnim nagibima (vidljivo iz Uzdužnih profila) prema projektiranim slivnicima i rubnicima s unutarnjom odvodnjom (vidljivo iz Situacije visinskih kota i površinske odvodnje). Zbog pristupačnosti osoba smanjene pokretljivosti, na mjestima pješačkih i pješačko-biciklističkih prijelaza, rubnik 15/25 cm se polegne do ruba kolnika.

PRISTUPAČNOST GRAĐEVINI OSOBAMA S INVALIDITETOM I SMANJENOM POKRETLJIVOSTI 
Pješački i pješačko – biciklistički prijelazi izvode se na osnovu Pravilnika o osiguranju pristupačnosti građevina osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti (NN RH br. 78/13).

KOLNI PRILAZI 
Kolni prilazi na parcele izvode se kao polegnuti rubnik 15/25 cm, visinske razlike 3 cm od ruba kolnika u širini 5 m vidljivo iz Građevinske situacije. Kod postojećih kolnih prilaza na parcelu širina polegnutog rubnika se prilagođava.

PROMETNA SIGNALIZACIJA
Vertikalna i horizontalna prometna signalizacija prikazana je prema nacrtu Situacija uređenja. „Prometni znakovi, signalizacija i oprema u cijelosti moraju biti izrađeni i postavljeni prema hrvatskim normama”. Prometni znakovi postavljaju se tako da ne ometaju kretanje vozila i pješaka. U naseljima prometni znakovi smještaju se uz kolnik i postavljaju na visini 0.30 do 2.20 m. Na isti se stup mogu postaviti najviše dva prometna znaka. Nosivi stupovi prometnih znakova moraju biti sive boje. Horizontalna signalizacija izvodi se u bijeloj boji u svemu prema priloženoj situaciji i važećim propisima.

REGULACIJA PROMETA
Za predmetni zahvat u prostoru potrebno je izraditi Prometni elaborat -  privremena regulacija prometa za vrijeme izvođenja radova, prema Pravilniku o sadržaju, namjeni i razini razrade prometnog elaborata za ceste (NN140/13).


5.0 OBORINSKA ODVODNJA

	Na postojećoj lokaciji projektiranog rotora nalazi se most – pločasti propust ispod kojeg je izvedena zacijevljena oborinska odvodnja predmetnog sliva. U smjeru jug – sjever prolazi betonska cijev promjera Ø 100 cm. Sa južne strane postojećeg mosta na betonski kanal  Ø 100 cm spojena su dva betonska kanala iz betonske cijevi Ø 40 cm pod kutem od 90° (uz krak A i uz krak C).
 Za vrijeme velikih kiša na predmetnom spoju dolazi do zagušenja te se voda izljeva kroz postojeću slivničku rešetku (RO1-3) južno od južne strane betonske konstrukcije postoćeg mosta. Postojeća slivnička rešetka se uklanja, a projeće revizijsko okno se rekonstruira na visinu novoprojektiranog terena. U pokrovnu ploču revizijskog okna ugrait će se ljevanoželjezni poklopac nosivosti 400 kN (RO1-3).
	Postojeće RO1-2 sjeverno od projektiranog kružnog raskrižja rekonstruira se do kote projektiranog terena. U RO1-2 pojektirano je spajanje rekonstruiranog dijela postojećeg zapadnog oborinskog kanala (krak A) iz korugiranih cijevi PP ID/DN 630 SN8. Na mjestu spoja novoprojektiranog kanala izvest će se spoj na stjenci postojećeg revizijskog okna u vodonepropusnoj izvedbi.
	 Postojeći glavni oborinski kolektor od RO1-2 do RO1-1 izveden je iz betonske cijevi  Ø 120 cm. U RO1-1 na glavnom kanalu spaja se rekonstruirani sporedni kanal PP ID/DN 630 SN8 umesto trenutačne betonske cijevi  Ø 40 cm kojom se dovodi oborinska voda sjevernog djela ŽC istočno od novoprojektiranog kružnog raskrižja – krak C. 
Dio postojeće oborinske odvodnje istočno od kružnog raskrižja rekonstruira se te se spaja na postojeće revizijsko okno RO1-1. 
	Odvodnja slivnika s taložnikom i rubnjaka s unutarnjom odvodnjom izvodi se kanalizacijskim cijevima PVC DN 160 SN4. Sve cijevi sa nadslojem manjim od 80 cm će se obetonirati betonom C 16/20. 
	Izvan prometne površine projektirana su sabirna revizijska okna koja se kanalizacijskom cijevi spajaju na rekonstuirana okna postojećeg kolektora oborinske kanalizacije.

Na mjestu izrade kružnog raskrižja i rekonstrukcije prometnice u fazi izvedbe građevinskih radova izvođač radova mora uz prisustvo nadzornog inženjera i investitora moraju izvršiti detaljan pregled postojećeg kolektora CCTV kamerom kako bi se utvrdilo stvarno stanjekako bi se prema potrebi pristupilo rekonstrukciji ili sanaciji istog prije izvedbe konstrukcija prometnica – kružnog raskrižja. 
Svi poklopci moraju biti minimalne nosivosti 400 kN.

Kanalizaciju i sve građevine na kanalizaciji moraju biti izvedene vodonepropusno (na tehničkom pregledu mora se predočiti dokaz o ispitivanju vodonepropusnosti od strane ovlaštene osobe prema Pravilniku o tehničkim zahtjevima za građevine odvodnje otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti građevina odvodnje i pročišćavanja otpadnih voda (NN br. 3/2011)),. 
Za vrijeme izvođenja radova predvidjeti mjere zaštite vode od onečišćenja prilikom izvođenja radova (sprječavanje istjecanja hidrauličkog ulja, opasnih i agresivnih tekućina, prihvat i zbrinjavanje u slučaju izlijevanja istih). 


6.0 POSTOJEĆE INSTALACIJE

VODOVOD - MEĐIMURSKE VODE 
Prije početka radova na izgradnji predmetne građevine izvoditelj radova obavezan je pozvati predstavnika Međimurskih voda d.o.o. Čakovec na iskolčenje trase izvedenog vodovoda. Predmetne radove izvoditi uz obavezne ručne kontrolne prekope radi utvrđivanja točnog položaja i dubine instalacija. U slučaju spuštanja nivelete  terena, minimalna visina nadsloja iznad postojeće vodovodne mreže mora iznositi 1,00 m, odnosno 0,70 m iznad vodovodnih priključaka. Ukoliko se navedena visina ne može postići, investitor je dužan isfinancirati potrebnu rekonstrukciju vodovodne mreže i priključaka. 

Prilikom izvedbe predmetne građevine sve objekte na postojećoj vodvodnoj mreži (kape hidranata i kućnih vodovodnih priključaka te poklopce zasunskih okana) potrebno je postaviti na visinu budućeg terena. 
Sva eventualna oštećenja koja bi nastala na instalacijama u vlasništvu Međimurskih voda d.o.o. Čakovec 
izvedbom predmetne građevine saniraju isključivo Međimurske vode d.o.o. Čakovec na teret investitora.
Postavljanje poklopaca hidranata i kapa kućnih vodovodnih priključaka te poklopaca zasunskih okana na projektiranu visinu mogu izvesti samo Međimurske vode d.o.o. Čakovec, te je za te radove investitor dužan ostaviti narudžbenicu. Navedeni radovi obračunavati će se prema stvarnu utrošenu vremenu i materijalu. Dio radova na postavljanju poklopaca hidranta i kapa kućnih priključaka, te poklopaca zasunskih okana na projektiranu visinu može izvesti izvođač radova na izgradnji kružnog raskrižja uz prethodni dogovor s Međimurskim vodama d.o.o. Čakovec. 
Cijevi za odvodnju oborinskih voda, slivnike i sl. Predvidjeti na minimalnoj udaljenosti od 1,00 m' u odnosu na izvedenu vodovodnu mrežu. 

	Prema detaljnom planu uređenja "CENTRA" Svetog Martina na Muri, 
	br. plana: UP-01/12 od prosinca 2012. godine – Arhitekt ATELJE d.o.o., Čakovec na predmetnom 
	području predviđena je izvedba vodovodne mreže i sanitarne kanalizacije. 
	U skladu sa gore navedenim obavezni smo omogućiti realizaciju istih u dogovoru sa Međimurskim
	vodama d.o.o. Čakovec. 
	Radove na izgradnji kružnog raskrižja obavezni ste uskladiti s radovima na izgradnji buduće 
	vodovodne mreže i sanitarne kanalizacije.

HEP (Operator distribucijskog sustava d.o.o.)
Elektra Čakovec 

Na predmetnoj lokaciji postoje izgrađene elektroenergetske instalacije u vlasništvu HEP operator distribucijskog sustava d.o.o. Elektra Čakovec.

A) Niskonaponski (0,4kV) podzemni elektroenergetski vod
B) Niskonaponski (0,4kV) nadzemni elektroenergetski vod
C) Uzemljivači

Prije početka radova predstavnik HEP-ODS d.o.o. Elektre Čakovec mora na području planiranoga zahvata utvrditi približan položaj postojećih podzemnih elektroenergetskim vodova. Točan položaj instalacija utvrđuje se ručnim prekopom.
Svi radovi na izgradnji kružnog raskrižja, koji su u podzemnim elektroenergetskim instalacijama bliži od 1 m, moraju se izvoditi ručno i pod nadzorom ovlaštenog predstavnika HEP-ODS d.o.o. Elektre Čakovec. 
Za vrijeme izvođenja radova podzemne elektroenergetske instalacije koje se nalaze u području planiranoga zahvata moraju biti u beznaponskom stanju i uzemljene. Izvođač radova mora u pisanom obliku, 8 dana prije početka radova, HEP-ODS d.o.o. Elektri Čakovec dostaviti Zahtje za isključenje  elektroenergetskih instalacija na području planiranoga zahvata. Instalacije se smatraju u beznaponskom stanju tek kada ovlašteni djelatnik HEP-ODS d.o.o. Elektre Čakovec o tome izda pisani dokument ("Obavijest o iskolčenju")
Kod iskopa rova za izgradnju kružnog raskrižja, rub rova bliži nadzemnoj mreži mora biti odmaknut najmanje 2 m od stupa niskonaponske mreže. Radovi na izgradnji kružnog raskrižja bliži od minimalne udaljenosti od stupa nadzemne mreže moraju se izvoditi pod nadzorom ovlaštenog predstavnika HEP-ODS d.o.o. Elektre Čakovec.
Kod radova na građevinskim strojevima, za bilo koji dio stroja sigurnosna udaljenost od vodića niskonaponske nadzemne mreže (priključka) mora iznositi minimalno 1 m. Ako se uvjet sigurnosne udaljenosti ne može postići izvođač radova mora u pisanom obliku, 8 dana prije početka radova, HEP-ODS d.o.o. Elektre Čakovec o tome izda pisani dokument ("Obavijest o isključenju").
Minimalna visina nadzemnih vodova iznad prometnica mora iznositi 6 m.
U slučaju eventualnih oštećenja postojećih elektroenergetskih instalacija (građevina) investitor je obavezan s Elektrom Čakovec sklopiti ugovor za izvođenje potrebnih radova. Troškovi potrebnih zahvata na vodu padaju na teret investitora.
Investitor mora obavijestiti vlasnika instalacija, u pisanom obliku, najmanje 8 dana prije početka izvođenja radova. 

PLIN - MEĐIMURJE PLIN 

Investitor, odnosno izvođač radova dužan je obavijestiti Operatera distribucijskog sustava Međimurje-plin d.o.o. o početku izvođenja i planu odvijanja radova, a najkasnije tri dana prije samog izvođenja. Prije početka izvođenja radova operator distribucijskog sustava Međimurje-plin d.o.o. utvrđuje približan položaj uličnog plinovoda ucrtanog u priloženoj situaciji, te kućnih priključaka, dok se točan položaj istih utvrđuje ručnim prekopom.
U pojasu širokom jedan (1,0) metar mjereno od osi na svaku stranu utvrđenog plinovoda proteže se zaštitni pojas unutar kojeg se svi građevinski radovi moraju izvoditi ručno, a strogo je zabranjen strojni iskop.
Minimalna udaljenost vanjskih zidova slivnika, okana oborinske odvodnje i sl. U odnosu na izvedeni plinovod mora iznositi 1 m. Unutar zaštitnog pojasa nije dopušteno građenje stabilnih građevina koje nisu u funkciji plinovoda.  
Cijevi oborinske odvodnje potrebno je predvidjeti ispod izvedenog plinovoda minimalne udaljenosti 0,6 m kod  paralelnog vođenja i 0,3 m kod križanja. Postavljanje poklopaca blokadnih ventila, zasunskih i revizionih okana na projektiranu visinu izvodi izvođač predmetne građevine u trošku investitora. Troškove sanacije eventualnog oštećenja plinovoda snosit će investitor odnosno izvođač radova.
Operater distribucijskog sustava uzima si pravo nadzora nad izvođenjem radova. Zabranjuje se zasipavanje plinovoda prije detaljnog pregleda stanja cijevi plinovoda i blokadnih ventila (BV) od strane zaposlenika Operatera distribucijskog sustava.





TRASA PODZEMNIH TK KAPACITETA 

Temeljem dobivenih uvjeta izvoditelj radova obavezan je prije početka radova u blizini HT-ove EKI zatražiti iskolčenje (mikrolokaciju) trase podzemne EKI, zahtjevom na Hrvatski telekom d.d. (kontakt osoba Anđelko Lončarić, tel: 042 330 131, mob: 098 268 995).
Na mjestima kolizije EKI i predmetne građevine potrebno je osigurati zaštitu u skladu s Pravilnikom o načinu i uvjetima određivanja zone elektroničke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zaštitne zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili građevine ((N.N. 42/09, 39/11 i 75/13). Mjesta ugrožavanja utvrditi i dokumentirati opisom iz kojeg se vidi opseg potrebnog zahvata odabrane tehnologije s obrađenim funkcionalnim tehničkim rješenjima s tehničko tehnološkog  i troškovnog aspekta koje mora biti sastavni dio glavnog i izvedbeno projekta.
Projekt zaštite i izmještanja treba dostaviti u HT d.d. na uvid i suglanost.
Ukoliko se postojeća EKI u vlasništvu HT-a mora izmjestiti na lokaciju novih parcela, potrebno je s HT-om sklopiti ugovor o međusobnim pravila i obvezama, kako bi se isti definirali na novim parcelama.
Troškove zaštite, označavanja i eventualnih oštećenja EKI snosi investitor (sukladno čl. 26. Zakona o elektroničkim komunikacijama NN RH, 73/08, 90/11).
Svaku nepredviđenu okolnost koja bi mogla nastati i dovesti do oštećenja TK kapaciteta, investitor je dužan odmah prijaviti na Hrvatski Telekom d.d.
Oštećenje TK kapaciteta iz nehata povlači krivičnu odgovornost. (članak 147. i 148. KZ RH-pročišćeni tekst, >Narodne Novine<, br. 32/93.).
Investitor je dužan pravovremeno (minimalno 7 kalendarskih dana prije početka radova) dostaviti obavijest o početku  izvođenja radova kontakt osobi navedenoj u točci 6,kako bi osigurali nazočnost ovlaštenih osoba HT-a.

Najmanja udaljenost pri paralelnom vođenju ili približavanju postojećeg podzemnog elektroničkog komunikacijskog kabela i kanalizacije (manje kanalizacijske cijevi i priključci) treba biti 0,5 m, odnosno 1,5 m za magistralne kanalizacijske cjevovode profila jednakog ili većeg od 0,6 m. Na mjestu križanja, kanalizacijska cijev mora biti položena ispod kabela, pri čemu kabel treba mehanički zaštititi. Duljina zaštitne cijevi mora biti najmanje 1,5 m sa svake strane mjesta križanja, a udaljenost od tjemena kanalizacijskog profila treba biti najmanje 0,3 m. Na mjestima gdje se radovi na iskopu vrše bliže od 1 m od trase TK kapaciteta iskop obavezno izvesti ručno.
Svi podzemno položeni elektroničko komunikacijski kabli koji nisu u zaštitnoj cijevi, a nalaze se u kolniku nove prometnice, potrebno je izmicati. Novu trasu elektroničko komunikacijskog kabela postaviti u nogostup ili zeleni pojas prometnice.
Svu postojeću kabelsku kanalizaciju koja se nalazi na trasi kolnika buduće prometnice, a najmanja debljina nadsloja između vanjske stijenke gornjeg reda cijevi i nivelete prometnice iznosi 0,7 m, predmetnu kabelsku kanalizaciju je potrebno izmicati. Zdence nove kanalizacije obvezno je locirati u nogostupu ili zelenom pojasu spomenute prometnice.

Na mjestima gdje se prometnica križa s postojećim elektroničkim komunikacijskim kabelom pod kutom većim od 45° i gdje nadsloj između kabela i nivelete prometnice iznosi minimalno 0,7 m, postojeći elektronički komunikacijski kabel se zaštićuje oblaganjem polucijevima.
Na mjestima gdje se prometnica križa s postojećim elektroničkim komunikacijskim kabelom pod kutom manjim od 45° ili je nadsloj između kabela i nivelete buduće prometnice manji od 0,7 m trasa elektroničkog komunikacijskog kabela se izmiče tako da ona u pravilu bude okomita na os prometnice, a ukoliko to nije moguće onda najmanje pod kutom od 45°, pri čemu se elektronički komunikacijski kabel smješta u zaštitnu cijev, te se polaže još barem jedna dodatna rezervna cijev.

Dimenzije i tip zaštitnih cijevi i polucijevi određuju se ovisno o tipu i dimenzijama postojećeg elektroničkog komunikacijskog kabela. Duljina cijevi i polucijevi je sa svake strane za 0,5 m veća od širine kolnika. Ako trasa cijevi i polucijevi presijeca i nogostup te se nastavlja u zelenom pojasu, tada iste završavaju u zelenom pojasu.
Po trasi i uz trasu podzemnog elektroničkog komunikacijskog kabela ili kabelske kanalizacije na udaljenosti manjoj od 2 m nije dozvoljena sadnja drveća čije bi korijenje moglo onemogućiti pristup kabelu ili ga može oštetiti.
Kod nadzemnih samonosivih elektroničkih komunikacijskih vodova osigurava se najmanji zračni koridor od 0,5 m oko voda.
 







		Projektant:
		Rok Magdalenić, mag.ing.aedif.

image1.jpeg




